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Projekt Stadt Rhede, Krechtinger StraBBe BocHum,
Bauleitplanung ,Hofstelle Mimken' 07.12.2020
Verkehrssicherheit der Einmiindung Krechtinger Straf3e / Altrheder Kamp

hier Verkehrstechnische Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie meine fachgutachterliche Stellungnahme zur Beurteilung der Verkehrssicherheit an
der Einmindung Krechtinger Strae / Altrheder Kamp.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum Bebauungsplanverfahren ,Hofstelle Mimken' der Stadt
Rhede wurde von Seiten der Polizei angeregt, die Einmindungssituation des Altrheder Kamps auf die
Krechtinger StraBBe vertiefend zu untersuchen. Hier sieht die Polizei aufgrund ungeniigender Sichtbezie-
hungen zwischen dem Radverkehr auf dem Radweg an der Krechtinger Stral3e und den ausfahrenden
Fahrzeugen aus dem Altrheder Kamp ein erhebliches Sicherheitsdefizit.

Diese Aspekte werden in der hier vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme vertiefend unter-
sucht.

Analyse der Status-quo Situation

Der Altrheder Kamp ist eine tangentiale Verbindung zwischen der Krechtinger StraBe und dem Krommerter
Weg in west-6stlicher Orientierung. Mit der Verlangerung Gber den ButenpalB wird eine direkte Verbindung
zur K1 (Dannendiek) hergestellt.

Wahrend der 6stliche Abschnitt des Altrheder Kamps zwischen WagenfeldstraBe und VoBkamp als
GemeindestraBe mit allgemeiner &ffentlicher Nutzung klassifiziert ist, ist der westliche Abschnitt zwischen
Krechtinger StraBe und WagenfeldstraBe als Wirtschaftsweg eingestuft. Verkehrsrechtlich wird der Kfz-
Verkehr allerdings nicht an der Benutzung und Durchfahrt gehindert, es fehlt die fur Wirtschaftswege
Ubliche Beschilderung mit StVO-Zeichen 250.

Wahrend einer nachmittéglichen Ortsbegehung konnte dennoch beobachtet werden, dass auch dieser
Abschnitt des Altrheder Kamps rege vom allgemeinen Kfz-Verkehr — hier insbesondere als Durchgangs-
verkehr in der Relation Butenpal3 - Altrheder Kamp - Weberstra3e — genutzt wird. Die Einmindung der
WeberstraBe liegt leicht stidlich versetzt zum Anschluss des Altrheder Kamps. Die Achsen beider
StralRen sind im Bestand um rund 7,50 m versetzt.

Die Parzellenbreite des Altrheder Kamps betragt 6 m, befestigt sind hiervon rund 3,50 m in der sldlichen
Parzellenhalfte. Der Rand der befestigten Fahrbahn liegt rund 4 m nérdlich der sudlichen Parzellengren-
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ze. Diese Angaben beziehen sich auf eine Handvermessung der értlichen Gegebenheiten. Abweichun-
gen sind infolge der bei einer Handvermessung nicht exakt zu erfassenden Parzellengrenzen méglich.

Sichtfeld der Ausfahrt Altrheder Kamp auf die siidliche Krechtinger Strafie im Status-quo

Die Flachen der Flurstliicke 4 und 5 (Krechtinger StraBe 107) bildet das Eckgrundstlick zwischen dem
Altrheder Kamp und der Krechtinger StraBe. Das GrundstUck ist durch eine ca. 2 m hohe Buchenhecke
zu beiden StraBen hin eingefasst. An der Krechtinger Straf3e folgt diese Buchenhecke noch dem histori-
schen Verlauf der StraBBe direkt parallel zu den Grundstiicksgrenzen. Die Krechtinger StraBe wurde im
Zuge des Ausbaus der Bundesstralte B 67 mit einer kreuzungsfreien Uberfiihrung versehen und die
StraBe zur Entwicklung der Rampen leicht nach Westen verschwenkt.

Zur Verbesserung des Sichtfeldes wurde die Buchenhecke an der Spitze des Grundstiickes diagonal in
einem Dreieck mit 2,50 m bzw. 2,70 m Kathetenlange zuriickversetzt. Dies fihrt dazu, dass der von Krech-
ting kommende Radfahrer relativ frih Fahrzeuge wahrnimmt, die aus dem Altrheder Kamp ausfahren.

Sicht vom Radweg vom Krechting kommend auf die Einmiindung Altrheder Kamp
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Infolge der Geféllestrecke vom Scheitelpunkt der Uberfiihrung (ber die B 67 ist fiir den Radverkehr an
dieser Stelle von erhéhten Geschwindigkeiten auszugehen. Durch Versuch wurden die folgenden
Geschwindigkeitsbereiche flr den von Sid nach Nord fahrenden Radverkehr auf dem Abschnitt zwischen
der Uberfiihrung der B 67 und der Einmiindung Altrheder Kamp ermittelt:

= 20-25km/h ca. 10 km/h auf dem Scheitelpunkt der Briicke, ab dort rollen lassen

= 25-30km/h ca. 15 km/h auf dem Scheitelpunkt der Briicke, ab dort weiter das Gefalle nutzend
beschleunigend

Die Angaben gehen davon aus, dass der Radfahrer nicht bremst. Zumindest ein Teil des Radverkehrs
wird die Einmlndung der alten Krechtinger Straf3e, flr die der Radweg kurz abgesenkt und wieder
angehoben wird, ohne weitere Beschleunigung oder mit leichter Verzdgerung befahren und somit die
Einmindung des Altrheder Kamps mit einer geringeren Geschwindigkeit passieren.

Die Blickrichtung fur den wartepflichtigen Kfz-Verkehr, der aus dem Altrheder Kamp auf die Krechtinger
Straf3e einbiegt, ist allerdings véllig ungentigend. Erst wenn sich der Fahrzeugvorderwagen im Bereich
des Geh- und Radweges befindet, wird die Sicht auf den von Siiden kommenden Rad- und Kfz-Verkehr
mdglich. Aufgrund der fehlenden Klassifizierung als 6ffentliche StraBe fehlt bei der Ausfahrt aus dem
Altrheder Kamp ein Hinweis auf die Wartepflicht gegentber dem Kfz-Verkehr auf der Krechtinger StraBe
(z.B. StVO-Zeichen 205 — allerdings verkehrsrechtlich auch nicht erforderlich, da Gehwegliberfahrt mit
abgesetztem Bordstein) sowie der Warnhinweis auf den querenden und vorfahrtberechtigten Fu3- und
Radverkehr.

Planungen im Rahmen des B-Plan-Verfahrens ,Hofstelle Miimken’

Im Rahmen des B-Plan-Verfahrens ,Hofstelle Miimken' soll auf einer Flache von rund 3,4 ha zwischen
der Krechtinger StraBBe, der WagenfeldstraBe und dem Altrheder Kamp ein Baugebiet mit einem kleinfl&-
chigen Einzelhandelsmarkt, Wohnbebauung mit unterschiedlicher Nutzungsdichte und einer Flache far
gemischte Nutzungen entstehen.

Die ErschlieBung der Wohnbebauung erfolgt Gber den Alirheder Kamp. Dieser soll hierfiir einen Quer-
schnitt von 9,50 m erhalten, aufgeteilt in 2,00 m fir den stdlichen Gehweg, eine 5,50 m breite Fahrbahn
und wiederum 2,00 m fiir den nérdlichen Gehweg.

| ’ : /\,

Skizze des zukUnftigén Ausbauzustands des Altrheder Kamps

Damit verschiebt sich die Fahrlinie der ausfahrenden Fahrzeuge aus dem Altrheder Kamp um 2,50 m
gegenlber dem derzeitigen Zustand. Dadurch werden die Sichtbeziehungen sowohl auf den Kfz-Verkehr
wie auch auf die Radfahrer erheblich verbessert. Im Folgenden wird die Situation durch die Analyse der
Sichtfelddreiecke genauer betrachtet.
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Vergleich der Fahrlinien im Bestand und in der Ausbausituation

Analyse der Sichtfelddreiecke fiir die Planungssituation

Die Sichtfelddreiecke flr die ausfahrenden Fahrzeuge sind nach der RASt 067, Kapitel 6.3.9.3 zu konstru-
ieren. Bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h betragt die Lange des Sichtfeldes nach beiden
Seiten 70 m. Der Bezugspunkt ist hierbei unter Berlicksichtigung der nicht abgesetzten Radfahrerfurt um
5 m von der Fahrbahnkante der vorfahrt-berechtigten StraBe zuriickzuversetzen.

Das Sichtfeld auf die vorfahrt-berechtigten Radfahrer muss 30 m betragen, der Bezugspunkt im Verlauf
des Radweges ist hierbei in 3 m Abstand vom Sichtpunkt anzusetzen.

Im vorliegenden Fall kdnnen diese Vorgaben der RASt nur eingeschrankt Giberprift werden, da die
Krechtinger StraBe in beiden Richtungen einen Kurvenverlauf hat. Fiir diesen Fall gibt die RASt keine
Handlungsempfehlungen. Daher wird ersatzweise die Hypotenusenlénge des rechtwinkligen Basisfalls
auf die gegebene Situation Ubertragen und per Radius der gesuchte Bezugspunkt definiert. Die nachfol-
gende Tabelle gibt die entsprechenden Sichtfeldlangen der Sichtdreiecke firr die Hypotenusen an:

Sichtfeld Abstand Sichtfeld
Sicht auf (Lénge rechtwinklig)  Sichtpunkt (Hypotenuse)
Kfz-Verkehr 70 m 50m 70,51 m
Radverkehr 30m 30m 30,15 m

Sichtfeld der Ausfahrt Altrheder Kamp auf die nordliche Krechtinger Strafie im Staus—quo

' Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006 (RASt06), KéIn - 2006
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Sichtfelder Richtung Siden

Die Sichtbeziehung auf den vorfahrt- -
berechtigten Kfz-Verkehr in der Siid-
Nord-Relation der Krechtinger StraBe _ )
ist vollstandig gegeben. ——
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Auch die Sichtbeziehungen auf den ——
Radverkehr in gleicher Fahrtrichtung
kénnen knapp eingehalten werden.

Das erforderliche Sichtfeld tangiert
den Rand der Grenzbepflanzung. Es
ist darauf hinzuweisen, dass die
Sichtbeziehungen auf den Radver-
kehr nur dann eingehalten werden,
wenn die Grenzbepflanzung wie im
Bestand von der Grundstiicksgrenze
abgesetzt wird. Weberstrage

r=30,15m
Ausfahrt Altrheder Kamp: Sichtfeld links auf Radverkehr
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Sichtfelder Richtung Norden

Infolge des Kurvenverlaufs der
Krechtinger StraBBe ist alleine durch
die geometrischen Randbedingun-
gen die Einhaltung der nach RASt 06
vorgegeben Sichtweite auf den
Kraftfahrzeugverkehr nicht gegeben.

Ubernimmt man den Sichtwinkel auf
den bevorrechtigten Kfz-Verkehr aus
der Vergleichssituation zweier
geradlinig verlaufender, rechtwinklig
anschlieBender StraBBen, ergibt sich
eine Sichtweite von 40 m.

Geht man davon aus, dass ein zur
Fahrlinie im Altrheder Kamp recht-
winkliger Sichtbezug hergestellt
werden kann, verlangert sich das
Sichtfeld auf rund 55 m. Dieser Punkt
liegt im Bereich der bestehenden
Querungshilfe fir FuBgéanger im
Bereich des von der KleiststraBe auf
die Krechtinger StraB3e flihrenden
FuBwegs.

Die Sichtbeziehung auf den Radver-
kehr nach Norden ist nicht von
Relevanz, sodass der Radweg an
dieser Stelle richtungsbezogen fir
die Relation Std-Nord dient. Der
Radverkehr in Gegenrichtung wird
auf der gegenlberliegenden Stra-
Benseite geflhrt.

Zudem liegt das Sichtfeld fir
potentiell entgegen der Fahrtrichtung
auf dem Radweg fahrende Radfahrer
im Bereich, der ohnehin fir den
Sichtbezug auf den Kfz-Verkehr _ i
freizuhalten ist. e ‘

Ausfahrt Altrheder Kamp: Sichtfeld rechts auf Kfz-Verkehr

Prifung von Alternativen

Erganzend wurden die beiden folgenden Alternativen zur Anbindung des geplanten Wohngebietes Uber
den Altrheder Kamp geprft.

Verschiebung des Anschlusses Altrheder Kamp

Eine Verschiebung des Anschlusses Altrheder Kamp ist infolge der Grundstlcksverhéltnisse theoretisch
nur nach Norden in den Bereich des geplanten Wohngebietes méglich. Dadurch wiirden zwar die Sicht-
beziehungen zum aus Stiden kommenden Radverkehr verbessert, gleichzeitig wirde sich jedoch die
Sicht nach Norden auf den Kfz-Verkehr der Krechtinger StraBBe wegen des Kurvenverlaufs weiter ver-
schlechtern.
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Zusammen mit der hierdurch verbundenen ungunstigeren Aufteilung der méglichen Baulandflachen
ergeben sich aus dieser Option keine wesentlichen Vorteile gegenliber der geplanten Losung mit dem
Anschluss tber den Altrheder Kamp.

Einbahnstraflienfiihrung Altrheder Kamp

Eine Mdglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an der Einmiindung Altrheder Kamp wére die
Ausweisung des Altrheder Kamps als EinbahnstraBBe in der Fahrtrichtung West — Ost. Damit entfiele der
Konflikt infolge der ausfahrenden Fahrzeuge an dieser Stelle vollstandig. Die Ausfahrt aus diesem
Bereich ware dann ausschlieBlich liber die WagenfeldstraBe mdglich.

Gegen diese Ldsung sprechen der rudimentare Ausbauzustand der WagenfeldstraBBe ohne begleitende

Anlagen fir den FuBgangerverkehr sowie die Anbindungssituation der WagenfeldstraBe an die Krechtin-
ger StraBe. Die WagenfeldstraBe l&uft in einem Winkel von rund 45° auf die Krechtinger StraB3e, welche

sich in diesem Bereich noch im Kurvenverlauf befindet. Damit sind hier die Sichtbeziehungen insbeson-

dere nach Siiden wegen des notwendigen Blickwinkels tber 90° als duBerst unglnstig zu bewerten.

Somit ergeben sich aus dieser Option in der Gesamtbetrachtung auch keine wesentlichen Vorteile
gegenlber der geplanten Lésung mit dem Anschluss Uber den Altrheder Kamp.

Beurteilung und Empfehlung

Die derzeitige Einmindungssituation des Altrheder Kamps auf die Krechtinger Straf3e ist infolge der
geometrischen Grundsituation verkehrstechnisch unbefriedigend. Zuséatzlich werden die Sichtbeziehun-
gen auf den vorfahrt-berechtigten Kfz- und Radverkehr zusatzlich durch die Einfriedung des Grundstiicks
Krechtinger StraBe 107 mit einer rund 2 m hohen Buchenecke erschwert. Die notwendigen Sichtfelder flr
ausfahrende Fahrzeuge werden deutlich unterschritten. Hierdurch entsteht insbesondere fiir den Radver-
kehr ein erhebliches Gefahrdungspotential.

Diese Sichtbeziehungen werden durch den geplanten Ausbau des Altrheder Kamps deutlich verbessert.
Hierdurch erhalten ausfahrende Fahrzeuge eine deutlich bessere Sicht auf den vorfahrt-berechtigten
Verkehr der Krechtinger StraBBe. Gleichwohl kann das notwendige Sichtfeld auf den Radverkehr nicht
vollstédndig eingehalten werden. Das beengte Sichtfeld nach RASt 06 wird allerdings erfiillt. Ebenso
kénnen wegen des Kurvenverlaufs die nach Richtlinie notwendigen Sichtbeziehungen nach Norden nicht
eingehalten werden. Hier kénnen Sichtweiten auf den Kfz-Verkehr zwischen 40 und 55 m eingehalten
werden.

Aufgrund der unveranderlichen Randbedingungen wie die Linienflihrung der Krechtinger StraBe und des
privaten Eckgrundstiicks werden diese Einschrankungen als vertretbar angesehen. Die gepriften
Alternativen weisen ebenfalls erhebliche Nachteile auf.
Die folgenden Empfehlungen werden flr die weiteren Planungen gegeben:

= Sicherung der fir die Sichtbeziehungen in Richtung Norden erforderlichen Sichtfelder

= Geringflgiger Ruckschnitt der Hecke auf dem Grundstiick Krechtinger StraBe 107 (mit Zustimmung
des Eigentlimers) zur weiteren Verbesserung des Sichtfeldes auf die Radfahrer

= Markierung der Geh- und Radwegelberfahrt in Rot mit Piktogrammen flr FuBganger und Radfahrer
und Abgrenzung dieser Flache durch unterbrochene Breitstriche

= Priifung der Haltepflicht fiir die aus dem Altrheder Kamp ausfahrenden Fahrzeuge (STVO-Z. 206)
wegen der eingeschrankten Sichtbeziehungen (Einmindung im Kurveninnenbereich)

Bochum, 7.12.2020

Mit freu:?en GriBen
/\DE %R planen un aten

Dipl.-Ing. Christian Lademacher
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